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ΠΡΟΛΟΓΟΣ

Οι σημειώσεις αυτές απευθύνονται σε αναγνώστες που ανήκουν στον ευρύτερο
Αεροπορικό χώρο αλλά και σε εκείνους που απλώς θα ήθελαν μια γενική εικόνα του
Έλεγχου Εναέριας Κυκλοφορίας και πώς είναι οργανωμένος ο ελεγχόμενος εναέριος
χώρος στην Ελλάδα.

Αποφεύγεται η ενδελεχής εμβάθυνση και οι πολύπλοκοι ορισμοί ώστε να βοηθήσει
προς την άνεση του αναγνώστη.

Ο Πίνακας Περιεχομένων και οι τίτλοι των κεφαλαίων είναι δομημένοι στη μορφή
σύντομων ερωτήσεων πού ακολουθούνται από απαντήσεις στις αντίστοιχες σελίδες.

Το παρόν δεν σκοπεύει έπ’ ουδενί να αντικαταστήσει επίσημα έγγραφα (ICAO
Documents & Annexes, εγχειρίδιο ΚΕΠΑΘ, διαταγές ΥΠΑ, ισχύουσα νομοθεσία κλπ).
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Τί είναι ο Έλεγχος Εναέριας Κυκλοφορίας (ΕΕΚ);

O Έλεγχος Εναέριας Κυκλοφορίας (Air Traffic Control – ATC) είναι μία διεθνής
υπηρεσία (εξυπηρέτηση / service) που παρέχεται στους αεροναυτιλόμενους με
σκοπό την εξασφάλιση του αναγκαίου - για την αποφυγή συγκρούσεων -
διαχωρισμού μεταξύ των πτήσεων.

Ο Έλεγχος Εναέριας Κυκλοφορίας αποτελεί ένα κομμάτι ενός ευρύτερου συνόλου
υπηρεσιών προς τους αεροναυτιλόμενους που αναφέρονται ως υπηρεσίες
Εναέριας Κυκλοφορίας (Air Traffic Services)

Ποιές είναι οι υπηρεσίες  Εναέριας Κυκλοφορίας και
ποιός είναι ο σκοπός τους;

Οι υπηρεσίες ΕΚ είναι:

Η υπηρεσία Έλεγχου Εναέριας Κυκλοφορίας (Air Traffic Control service - ATC)

Η υπηρεσία Πληροφοριών Πτήσης (Flight information service - FIS)

Η υπηρεσία Συνέγερσης (Alerting service)

Σκοπός των υπηρεσιών Εναέριας Κυκλοφορίας είναι η:

Α)   Αποφυγή συγκρούσεων μεταξύ αεροσκαφών

Β) Αποφυγή συγκρούσεων μεταξύ αεροσκαφών στο πεδίο ελιγμών και μεταξύ
αεροσκαφών και εμποδίων  στην περιοχή αυτή (διάδρομοι και τροχόδρομοι)

Γ)   Επιτάχυνση και διατήρηση της ομαλής ροής στην κυκλοφορία

Δ)  Παροχή συμβουλών και πληροφοριών που είναι χρήσιμες στην ασφαλή
και αποτελεσματική διεξαγωγή μιας πτήσης

Ε) Ειδοποίηση των κατάλληλων φορέων σχετικά με αεροσκάφη που
χρειάζονται Έρευνα και Διάσωση και συνδρομή στο έργο των φορέων αυτών
όπου απαιτείται

Back to Contents
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Τι είναι το FIR;

Σε ποιες περιοχές παρέχονται οι υπηρεσίες Εναέριας
Κυκλοφορίας;

F.I.R. (FLIGHT INFORMATION REGION / ΠΕΡΙΟΧΗ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ ΠΤΗΣΗΣ).
Είναι  εναέριος χώρος καθορισμένων διαστάσεων, που εκτείνεται πάνω από την
Επικράτεια (χερσαία γη και τα χωρικά ύδατα ενός κράτους) και καλείται Εθνικός
Εναέριος χώρος, αλλά και πάνω από διεθνή ύδατα (όπου υπάρχουν) και καλείται
Διεθνής Εναέριος χώρος. Μέσα στο F.I.R. κάθε κράτους από τις αρμόδιες
υπηρεσίες του παρέχεται:

α) Εξυπηρέτηση πληροφοριών πτήσης (FIS) δηλαδή παροχή
πληροφοριών πτήσης και συμβουλών, που είναι χρήσιμες για την
ασφάλεια και κανονική διεξαγωγή των πτήσεων και

β) Εξυπηρέτηση συνέγερσης και συναγερμού (Alering Service)
δηλαδή ενημέρωση των αρμοδίων υπηρεσιών (Ε.Κ.Σ.Ε.Δ.) Εθνικό
Κέντρο Έρευνας και Διάσωσης, για τα α/φη που έχουν ανάγκη άμεσης
βοήθειας έρευνας και διάσωσης και παροχή στις υπηρεσίες αυτές
συνδρομής, όπου απαιτείται.

Η Ελληνική Επικράτεια περιλαμβάνει τη χερσαία γη καθώς και τα χωρικά ύδατα που
εκτείνονται 6 ΝΜ από τις ακτές μας.

Ο Ελληνικός Εθνικός εναέριος χώρος εκτείνεται 10 ΝΜ από τις ακτές μας.

. Το FIR όπου παρέχει υπηρεσίες η ΥΠΑ

Back to Contents
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Ένα FIR μπορεί να περιλαμβάνει ελεγχόμενο εναέριο χώρο (όπου παρέχεται
Έλεγχος Εναέριας Κυκλοφορίας, πληροφορίες πτήσης και συνέγερση) ή μη
ελεγχόμενο εναέριο χώρο (όπου παρέχονται  μόνο πληροφορίες πτήσης και
συνέγερση)

Ο ελεγχόμενος εναέριος χώρος περιλαμβάνει:

- Αεροδιαδρόμους (Airways)

- Τερματικές περιοχές (ΤΜΑ) στη γειτνίαση ενός ή περισσότερων
αεροδρομίων

- Ζώνες ελέγχου (Control zones –CTR) γύρω από αεροδρόμια με ενόργανες
διαδικασίες

- Ελεγχόμενα αεροδρόμια με την Ζώνη Κυκλοφορίας τους - Air Traffic Zone
(ΑΤΖ).



Page 12 of 24

Από ποιές μονάδες ΕΚ και σε ποιές πτήσεις παρέχονται
οι υπηρεσίες Εναέριας Κυκλοφορίας;

Τι είναι η κατηγοριοποίηση του Εναέριου χώρου;

Σύμφωνα με τον ICAO σε κάθε τμήμα ενός FIR (ελεγχόμενο ή μη ελεγχόμενο),
πρέπει να καθορίζεται το είδος των πτήσεων που επιτρέπονται να διεξάγονται μέσα
σε αυτό (IFR ή VFR), καθώς και το είδος της παρεχόμενης Εξυπηρέτησης Εναέριας
Κυκλοφορίας (ATC, FIS, Alerting). Έτσι, σύμφωνα με τα παραπάνω, κάθε τμήμα του
εναέριου χώρου πρέπει να κατηγοριοποιείται σε μία από οκτώ (Α,B,…G)
προβλεπόμενες κατηγορίες.

Στην Ελλάδα παρέχονται οι ακόλουθες υπηρεσίες Εναέριας Κυκλοφορίας ανάλογα
με το είδος πτήσης (IFR ή VFR)  (Παρατήρηση: Σε όλες τις πτήσεις -IFR ή VFR- μέσα στο
FIR Αθηνών παρέχονται τουλάχιστον υπηρεσίες Πληροφοριών Πτήσης και Συνέγερσης)

α) σε όλες τις IFR  πτήσεις (μέσα σε ελεγχόμενο εναέριο χώρο)

 Στους αεροδιαδρόμους  από την Υπηρεσία Ελέγχου Περιοχής ή
διαδρομής Στην Ελλάδα υπάρχουν τα Κέντρα Ελέγχου Αθηνών-ΚΕΠΑΘ και
Μακεδονίας-ΚΕΠΜΑ χωρισμένα σε γεωγραφικούς τομείς ελέγχου ανάλογα με τον
όγκο της κυκλοφορίας. Και τα δύο συστεγάζονται σε κτίριο του παλαιού αεροδρομίου
στο Ελληνικό

 στις TMA  από τη Υπηρεσία Ελέγχου Τερματικής περιοχής ή
Προσέγγισης

 στα ελεγχόμενα αεροδρόμια  από τους Πύργους Ελέγχου

 Σημείωση: Συνήθως (αλλά όχι απαραίτητα) ο Έλεγχος Τερματικής Περιοχής ή
Προσέγγισης που γίνεται για ένα μόνο αεροδρόμιο συστεγάζεται με τον Πύργο
Αεροδρομίου. Στην Τερματική Αθηνών ο Έλεγχος παρέχεται από εγκαταστάσεις του
παλαιού αεροδρομίου στο Ελληνικό

β) στις VFR πτήσεις στα ελεγχόμενα αεροδρόμια  από τους Πύργους Ελέγχου

γ) στις VFR πτήσεις πάνω από το Flight Level 200 (20000 πόδια)

Σημείωση: Το Athina FIR/ Hellas UIR πάνω από το FL195 είναι όλο ένας ελεγχόμενος
εναέριος χώρος (Class C)

 στις υπόλοιπες VFR πτήσεις  από το Κέντρο Πληροφοριών Πτήσης
(Flight Information Center) FIC

 σε όλες τις πτήσεις στα μη ελαγχόμενα αεροδρόμια  από την υπηρεσία AFIS
(Aerodrome Flight Information Service)

Έλεγχος Εναέριας κυκλοφορίες + Πληροφορίες Πτήσης + Συνέγερση
παρέχονται

Πληροφορίες Πτήσης + Συνέγερση παρέχονται

Back to Contents
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Τομείς και μονάδες Ελέγχου στον Εναέριο χώρο (κατακόρυφο επίπεδο)

Παράδειγμα Οργάνωσης Εναέριου χώρου (οριζόντιο επίπεδο)



Page 14 of 24

Με ποια μέσα παρέχονται οι υπηρεσίες Εναέριας
Κυκλοφορίας;

Ποιες είναι οι υπηρεσίες Αεροναυτιλίας;

Για την παροχή των υπηρεσιών ΕΚ είναι αναγκαία και απαραίτητη η χρήση των
κατάλληλων συστημάτων τα οποία καθορίζουν δραστικά και την ποιότητα των
παρεχόμενων υπηρεσιών. Τρείς είναι οι βασικές κατηγορίες συστημάτων που
εξυπηρετούν την αεροναυτιλία και συμβάλλουν στην ανάπτυξή της:

Τα συστήματα επικοινωνιών – Communication (ενσύρματα, ασύρματα, datalink
κ.ά.)

Τα συστήματα πλοήγησης – Navigation (VOR, DME, NDB, ILS, κ.ά.)

Τα συστήματα επιτήρησης – Surveillance (Radar, ADS, κ.ά.)

Οι ηλεκτρονικές υπηρεσίες που παρέχονται μέσω αυτών των συστημάτων
αναφέρονται και ως CNS. Στην ΥΠΑ την εποπτεία των υπηρεσιών αυτών έχει ο
κλάδος των Ηλεκτρονικών.

Δύο ακόμα υπηρεσίες συμπληρώνουν τις παρεχόμενες στους αεροναυτιλόμενους
υπηρεσίες

Οι Μετεωρολογικές – ΜΕΤ (στην Ελλάδα παρέχονται από την ΕΜΥ)

Οι Υπηρεσίες Αεροναυτικών Πληροφοριών – AIS (έκδοση Notam, χαρτών, και
γενικά καταχώριση και έκδοση όλων όλων των χρήσιμων στη αεροναυτιλία
πληροφοριών, για  την  εκτέλεση  μιας ασφαλούς πτήσης, από το  αεροδρόμιο
αναχώρησης  μέχρι το  αεροδρόμιο προορισμού)

ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ
ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΛΙΑΣ

Μετεωρολογικές

ΜΕΤΕΟ

Συστήματα

CNS

Υπηρεσίες Ε Κ

ATS

Υπηρεσίες Αεροναυτικών Πλ.

AIS

Back to Contents
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Πως διαχωρίζονται τα αεροσκάφη;

Για την παροχή Ελέγχου Εναέρια Κυκλοφορίας εφαρμόζονται τα παρακάτω είδη
διαχωρισμού σύμφωνα με διεθνείς κανονισμούς του ICAO:

Κατακόρυφος - Vertical

ο μειωμένος ελάχιστος κατακόρυφος διαχωρισμός (Reduced
Vertical Separation Minimum - RVSM) των 1000 ποδών κάτω
από τα 41.000 πόδια και 2.000 ποδών πάνω απ’ αυτό

ελάχιστος κατακόρυφος διαχωρισμός

(Vertical Separation Minimum - VSM) 1.000 ποδών κάτω από το
ύψος των 29.000ποδών και 2.000 ποδών πάνω απ’ αυτό

Ελάχιστος Κατακόρυφος Διαχωρισμός στο Athinai FIR

Back to Contents
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Σημείωση: Τα είδη διαχωρισμού αναφέρονται επιγραμματικά και ενδεικτικά. Τα είδη, η χρήση,
και οι προϋποθέσεις για την εφαρμογή των διαφόρων (ανάλογα την περίπτωση) ειδών
διαχωρισμών από τις διάφορες μονάδες παροχής ΕΕΚ, είναι ένα σύνθετο και πολύπλοκο
θέμα, που περιγράφεται αναλυτικά στα σχετικά εγχειρίδια του ICAO και αποτελεί μεγάλο
κομμάτι της εκπαίδευσης των ελεγκτών ΕΚ .

Ελάχιστος Διαμήκης Χρονικός Διαχωρισμός (Διαδικασιακός - χωρίς radar)

Ελάχιστος Διαμήκης RADAR Διαχωρισμός στο Athinai FIR (en-route)

80 MILES

Πλευρικός – Lateral

(διαφορετικά routes ή γεωγραφική περιοχή)

Χρονικός

(3,5,10,15min )Διαμήκης – Longitudinal

(για ίδια, αντίθετα ή τεμνόμενα routes)

Απόσταση

(10,20 ΝΜ)Οριζόντιος - Horizontal

Με χρήση Radar - 5 (ή 3 υπό προϋποθέσεις)
NM για Approach Radar - 10 ΝΜ για en-route
Radar)



Page 17 of 24

Σε ποια Αεροδρόμια της Ελλάδας παρέχεται
Έλεγχος Εναέριας Κυκλοφορίας;

Στην Ελλάδα  παρέχεται  Έλεγχος  Εναέριας  Κυκλοφορίας  από προσωπικό της
ΥΠΑ στα  παρακάτω  19 Πολιτικά αεροδρόμια:

Διεθνής  Αερολιμένας  Αθηνών "Ελευθέριος Βενιζέλος" (ΔΑΑ) LGAV Κρατικός
Αερολιμένας Αλεξανδρούπολης "Δημόκριτος"  (ΚΑΑΛΔ) LGAL
Κρατικός Αερολιμένας Ζακύνθου "Δ. Σολωμός" (ΚΑΖΑΣ) LGZA
Κρατικός Αερολιμένας Ηρακλείου "Ν. Καζαντζάκης"  (ΚΑΗΚ) LGIR
Κρατικός Αερολιμένας Θεσσαλονίκης "Μακεδονία" (ΚΑΘΜ) LGTS
Κρατικός Αερολιμένας Κέρκυρας "Ι. Καποδίστριας" (ΚΑΚΚ) LGKR
Κρατικός Αερολιμένας Κεφαλονιάς (ΚΑΚΦ) LGKF
Κρατικός Αερολιμένας Κω "Ιπποκράτης"  (ΚΑΚΩΙ) LGKO
Κρατικός Αερολιμένας Λήμνου “Ήφαιστος”  (ΚΑΛΜΗ) LGLM
Κρατικός Αερολιμένας Μυτιλήνης "Οδυσσέας Ελύτης"  (ΚΑΜΤΕ) LGMT
Κρατικός Αερολιμένας Ρόδου "Διαγόρας" (ΚΑΡΔ) LGRP
Κρατικός Αερολιμένας Σάμου (ΚΑΣΜ) LGSM
Κρατικός Αερολιμένας Καβάλας "Μ.  Αλέξανδρος" (ΚΑΚΒΑ) LGKV
Κρατικός Αερολιμένας  Μυκόνου (ΚΑΜΚ) LGMK
Κρατικός Αερολιμένας  Σαντορίνης (ΚΑΣΡ) LGSR
Κρατικός Αερολιμένας  Χίου (ΚΑΧΙ) LGHI
Κρατικός Αερολιμένας Ιωαννίνων (ΚΑΩΙ) LGIO
Κρατικός Αερολιμένας Σκιάθου (ΚΑΣΚ) LGSK
Αερολιμένας Πάχης Μεγάρων LGMG

Σε ποιες περιοχές του εναέριου χώρου παρέχεται
Έλεγχος Εναέριας Κυκλοφορίας με RADAR;

‘Έλεγχος RADAR παρέχεται από τις παρακάτω μονάδες ΕΕΚ:

 Σε όλες τις ελεγχόμενες από τα  ΚΕΠΑΘ/ΚΕΠΜΑ περιοχές
(αεροδιάδρομοι)

 Στις ΤΜΑ:

 Αθηνών (Προσέγγιση και Πύργος)

 Θεσσαλονίκης (Προσέγγιση)

 Ηρακλείου (Προσέγγιση)

 Ρόδου (Προσέγγιση)

 Κέρκυρας (Προσέγγιση)

Back to Contents
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Τι είναι οι ενόργανες διαδικασίες αναχωρήσεων;

Οι ενόργανες  διαδικασίες αναχωρήσεων (Standard Instrument Departure – SID)
είναι μία σειρά ελιγμών με αναφορά στα όργανα πτήσης) που θα ακολουθήσει το
αεροσκάφος μετά τη απογείωση και η οποία:

α) θα το οδηγήσει σε συγκεκριμένο σημείο από το οποίο τα ακολουθήσει το flight
plan route

β) θα το διατηρήσει εκτός εμποδίων

Το SID route ουσιαστικά οδηγεί το αεροσκάφος από το διάδρομο απογείωσης στον
αεροδιάδρομο, μέσα από την CTR και την ΤΜΑ.

Τι είναι οι ενόργανες διαδικασίες αφίξεων;

Μία σειρά προκαθορισμένων ελιγμών με αναφορά στα όργανα πτήσης που θα
πρέπει να ακολουθήσει ο χειριστής του αεροσκάφους έτσι ώστε:

α) να το οδηγήσει από την αρχή ενός συγκεκριμένου arrival route, σε ένα σημείο
(missed approach point - MAPt) από το οποίο μπορεί να ολοκληρωθεί η
προσγείωση με οπτική αναφορά

β) αν η προσγείωση δεν μπορεί να ολοκληρωθεί να οδηγήσει το αεροσκάφος σε μία
θέση όπου μπορεί να κρατήσει (holding) ή να ακολουθήσει en-route πτήση

γ) να το διατηρήσει εκτός εμποδίων

Ανάλογα με τα βοηθήματα που χρησιμοποιούνται στην καθοδήγηση μίας πτήσης
όταν προσεγγίζει για προσγείωση εκτελώντας μία ενόργανη διαδικασία άφιξης
διακρίνονται οι ακόλουθες περιπτώσεις:

1) Προσεγγίσεις ακριβείας  στην τελική φάση χρησιμοποιείται βοήθημα
ακριβείας όπως το ILS που παρέχει και οριζόντια ( Localizer) και κατακόρυφη
(Glide path) καθοδήγηση.
Σημείωση: Ανάλογα με τα ελάχιστα (ορατότητας, ύψους καθοδήγησης) διακρίνονται oi
κατηγορίες: CAT I (550m, 200ft) - CAT II (350m, 100ft) - CAT IIIA (200m, 0ft) –
CATIIIB (50m, 0ft) – CAT IIIC (0m, 0ft). Ο ΔΑΑ έχει ILS CAT II.

2) Προσεγγίσεις μη ακριβείας  χρησιμοποιούνται βοηθήματα (όπως τα VOR,
NDB, κ.ά.) που παρέχουν μόνο οριζόντια καθοδήγηση
Σημείωση: Τα ελάχιστα ορατότητας ποικίλουν από 800m έως 5Km
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Ποιές είναι οι βασικές κεφαλές Radar που
χρησιμοποιούνται στην ΥΠΑ;

Ενόργανες διαδικασίες αναχωρήσεων - αφίξεων
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Τι είναι το Σχέδιο Πτήσης;

Στις μονάδες εξυπηρέτησης εναέριας κυκλοφορίας πρέπει να παρέχονται
συγκεκριμένες πληροφορίες σχετικές με μία προτιθέμενη πτήση ή τμήμα αυτής,. Οι
πληροφορίες αυτές υποβάλλονται με μία καθορισμένη μορφή που αναφέρεται ως
σχέδιο πτήσης.
Πριν από κάθε πτήση (VFR ή IFR) στο FIR Αθηνών, θα πρέπει να υποβάλλεται
σχέδιο Πτήσης, με σκοπό την παροχή:

α) Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας

 β) Εξυπηρέτησης πληροφοριών πτήσης, συνέγερσης και παροχής έρευνας και
διάσωσης

γ) για λόγους Εθνικής Άμυνας.

Τα Σχέδια Πτήσης πρέπει να κατατίθενται στη αρμόδια μονάδα Εναέριας
Κυκλοφορίας 60΄ λεπτά πριν από τον υπολογιζόμενο χρόνο έναρξης
τροχοδρόμησης του αεροσκάφους (ΕΟΒΤ) .

Κατατεθέν "ΙFR" σχέδιο πτήσης ισχύει για 30΄ λεπτά και "VFR" σχέδιο πτήσης ισχύει
για 1 ώρα από την υπολογιζόμενη ώρα έναρξης τροχοδρόμησης (ΕΟΒΤ).

Για κάθε πτήση που τερματίζεται μέσα στο FIR Αθηνών θεωρείται απαραίτητο το
κλείσιμο του Σχεδίου πτήσης. Για το λόγο αυτό απαιτείται αναφορά άφιξης.

Τι είναι η διαχείριση της ροής της εναέριας
κυκλοφορίας;

Ο εναέριος χώρος είναι ένας πολύτιμος πόρος, ιδιαίτερα σε συνθήκες
αυξημένης ζήτησης της κυκλοφορίας. Καθώς δε, έχει συγκεκριμένο όγκο, η
διαχείρισή του είναι μία ζωτικής σημασίας δραστηριότητα έτσι ώστε να
ικανοποιηθούν οι ανάγκες των αεροπορικών εταιρειών με τον πιο αποδοτικό τρόπο.
Ωστόσο, τα κύματα που παρουσιάζονται στη ζήτηση της κυκλοφορίας σε
συγκεκριμένες περιόδους απαιτούν ένα μηχανισμό εξομάλυνσης της χωρητικότητας
της Εναέριας Κυκλοφορίας στην οποία παρέχεται Έλεγχος.

Ο μηχανισμός αυτός είναι γνωστός ως Διαχείριση της ροής της εναέριας
κυκλοφορίας και της χωρητικότητας και αποσκοπεί σε δύο στόχους:

- Την αποφυγή υπερφόρτωσης του εναέριου χώρου
- Την πλήρη εκμετάλλευση του

Στην Ευρώπη η διαχείριση αυτή παρέχεται κεντρικά από την μονάδα CFMU (Central
Flow Control Management Unit ) του Eurocontrol. Πρακτικά μέσω του  μηχανισμού
προαποφασίζεται η ώρα αναχώρησης (CTOT – Calculated TakeOff Time) κάθε
πτήσης που προτίθεται να πετάξει στον Ευρωπαϊκό εναέριο χώρο, με σκοπό να
περιορίσει σε όρια ασφαλείας τον αριθμό πτήσεων, σε κάθε περιοχή που ασκείται
ΕΕΚ.
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Πόσες (IFR) πτήσεις εξυπηρετούνται κάθε χρόνο
στο FIR;

Greece - Annual IFR Movements
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Πόσες (IFR) πτήσεις εξυπηρετούνται κάθε χρόνο
στο ΔΑΑ ‘Ελ. Βενιζέλος’;

IFR Movements per Year (departures and arrivals)
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Τι είναι ο Ενιαίος Ευρωπαϊκός Ουρανός (Single
European Sky);

Ο Ενιαίος Ευρωπαϊκός Ουρανός είναι σύνολο μέτρων (κανονισμοί και οδηγίες της
Ευρωπαϊκής Ένωσης) για την κάλυψη μελλοντικών αναγκών σε μεταφορική
ικανότητα και για την ασφάλεια των αερομεταφορών. Εφαρμόζεται τόσο στον τομέα
της πολιτικής όσο και της πολεμικής αεροπορίας και αφορά τις κανονιστικές
ρυθμίσεις, την οικονομία, την ασφάλεια, το περιβάλλον, την τεχνολογία, καθώς και
θεσμικές πτυχές. Στόχος είναι να τεθεί τέλος στον έως τώρα τρόπο διαχείρισης της
εναέριας κυκλοφορίας, που δεν έχει εξελιχθεί από την εποχή της δεκαετίας του ’60
και στον οποίο, σε μεγάλο βαθμό, οφείλεται η σημερινή συμφόρηση στις
αερομεταφορές.

Στόχος του ενιαίου ευρωπαϊκού ουρανού είναι να εξασφαλίζει τη βέλτιστη χρήση του
ευρωπαϊκού εναέριου χώρου, ώστε να πληροί τις απαιτήσεις όλων των χρηστών του
εναέριου χώρου.

Η δέσμη μέτρων με τίτλο «Ενιαίος Ευρωπαϊκός Ουρανός» αποβλέπει  στη βελτίωση
και ενίσχυση της ασφάλειας αλλά και στην αναδιάρθρωση του εναέριου χώρου σε
σχέση με την κυκλοφορία και όχι με τα εθνικά σύνορα. Έτσι θα επιτευχθεί και η
βελτιστοποίηση της μεταφορικής ικανότητας ώστε να ανταποκρίνεται στις ανάγκες
όλων των χρηστών του εναέριου χώρου και η μέγιστη δυνατή μείωση των
καθυστερήσεων.

Ο Ενιαίος Ευρωπαϊκός Ουρανός είναι ένα σχέδιο της Ευρωπαϊκής Ένωσης που
προχωρά, με αργά αλλά σταθερά βήματα, εδώ και περίπου μια δεκαετία. Στόχος σε
πρώτη φάση είναι η πλήρης ενοποίηση του ευρωπαϊκού εναέριου χώρου, από
τα 29.000 έως τα 46.000 πόδια, πράγμα που μεταφράζεται σε αεροπλάνα που
πετούν, επιτέλους, ευθεία, ή τέλος πάντων με όποιον τρόπο θέλουν, αντί να κάνουν
τεθλασμένες γραμμές για να ακολουθήσουν τους εκάστοτε εθνικά θεσπισμένους
αεροδιαδρόμους.

Με την ενοποίηση του ευρωπαϊκού εναέριου χώρου, κάθε αεροπορική θα είναι
ελεύθερη να καθορίζει το δρομολόγιο που θα ακολουθούν τα αεροσκάφη της,
εξοικονομώντας χρόνο, καύσιμα και, βέβαια, χρήμα –γεγονός που θα γίνει
αισθητό και στη μείωση των τιμών των εισιτηρίων. Σύμφωνα με εκτιμήσεις, η
διάρκεια όλων των ευρωπαϊκών πτήσεων θα μειωθεί κατά μία ώρα –και το
Αθήνα – Λονδίνο σε 2 ώρες δε θα ακούγεται πλέον σαν σύντομο ανέκδοτο.
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Ποιές ειδικότητες έχουν οι Ελεγκτές Εναέριας
Κυκλοφορίας;

Όπως καθορίζεται στο Προεδρικό Διάταγμα 19 ‘’Κοινοτική Άδεια ελεγκτή εναέριας
κυκλοφορίας σε συμμόρφωση προς την Οδηγία 2006/23/ΕΚ του Ευρωπαϊκού
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου’’  οι υπηρεσίες Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας
παρέχονται μόνο από Ελεγκτές Εναέριας Κυκλοφορίας με άδεια σύμφωνα με το
διάταγμα. Αναπόσπαστο μέρος της άδειας αποτελούν:

1) μία τουλάχιστον από τις ακόλουθες ειδικότητες:

α) Έλεγχος αεροδρομίου εξ όψεως (ADV)

β) Ενόργανος έλεγχος αεροδρομίου (ADI)

γ) Διαδικασιακός έλεγχος προσέγγισης (APP)

δ) Έλεγχος προσέγγισης με επιτήρηση (APS)

ε) Διαδικαστικός έλεγχος περιοχής (ACP)

στ) Έλεγχος περιοχής με επιτήρηση (ACS)

2) η συνοδευτική «καταχώριση ειδικότητας» η οποία αναφέρει τους ειδικούς όρους,
τα δικαιώματα ή τους περιορισμούς που συνεπάγεται η σχετική ειδικότητα (π.χ. αν
μπορεί να εξασκεί έλεγχο με χρήση ραντάρ ή χρήση άλλων μέσων επιτήρησης)

3) η «καταχώριση μονάδας» η οποία αναφέρει τον ενδείκτη τοπωνυμίας ICAO και
τους τομείς ή/και θέσεις εργασίας όπου είναι ικανός να εργάζεται ο κάτοχος της
άδειας.

4) «καταχώριση γλωσσικής επάρκειας» η οποία αναφέρει τη γλωσσική επάρκεια του
κατόχου. Απαραίτητη είναι η επάρκεια στο επίπεδο 4 (επιχειρησιακό) ή 5
(εκτεταμένο) ή 6( άριστο)  της εξαβάθμιας κλίμακας του ICAO, κατόπιν σχετικών
περιοδικών εξετάσεων αξιολόγησης.

5) Ιατρικό πιστοποιητικό σε ισχύ.

Για την απόκτηση και διατήρηση της άδειας και των σχετικών ειδικοτήτων
προγράφονται αναλυτικά απαιτήσεις αρχικής εκπαίδευσης, εκπαίδευσης στην
μονάδα αλλά και συνεχούς εκπαίδευσης συνοδευόμενες από τις σχετικές εξετάσεις –
αξιολογήσεις.
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