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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1

ΕΙΣΑΓΩΓΗ

1.1.ΠΡΟΛΟΓΟΣ
Ένα από τα σημαντικότερα θέματα ασφάλειας στην επιχειρησιακή λειτουργία ενός
αεροδρομίου, αποτελούν τα περιστατικά παρείσφρησης στο διάδρομο.Στην
πραγματικότητα, η χειρότερη καταστροφή στην ιστορία των αερομεταφορών (η
σύγκρουση μεταξύ των δύοBoeing 747s στην Τενερίφη, Κανάρια Νησιά) αποδίδεται σε
αυτή την κατηγορία συμβάντων. Παράγοντες, όπως:

 Ο σύνθετος σχεδιασμός και λειτουργία της περιοχής κίνησης α/φών
 Oι καιρικές συνθήκες, ιδιαίτερα όσον αφορά την ορατότητα
 Οι κλειστοί τροχόδρομοι ή τμήματα διαδρόμων, λόγω έργων ή εργασιών

συντήρησης
 Οι ανεπαρκείς διαγραμμίσεις/σημάνσεις/φωτισμός, και τέλος
 Η έλλειψη ολοκληρωμένων σχεδίων του αεροδρομίου

αποτελούν προκλήσεις που πρέπει να διαχειριστούν τα αεροδρόμια, προκειμένου να
μειωθούν ή και να αποφευχθούν οι παρεισφρήσεις στο διάδρομο.

Στόχος του Εγχειριδίου είναι αφενός η ευαισθητοποίηση όλων των εμπλεκομένων στην
επιχειρησιακή λειτουργία του αεροδρομίου «Διαγόρας» και αφετέρου η καθιέρωση
στρατηγικών πρόληψης, ιδιαίτερα όσοναφορά στις βέλτιστες πρακτικές για Ελεγκτές
Εναέριας Κυκλοφορίας και οδηγούς οχημάτων.

1.2.ΟΡΙΣΜΟΣ ΠΑΡΕΙΣΦΡΗΣΗΣ ΣΤΟ ΔΙΑΔΡΟΜΟ
Από τον Νοέμβριο του 2004, ισχύει ο ακόλουθος ορισμός τουICAO για την παρείσφρηση
στο διάδρομο:

"Κάθε περιστατικό σε ένα αεροδρόμιο που αφορά την παρουσία χωρίς σχετική άδεια,
αεροσκάφους, οχήματος ή προσώπου σε ελεγχόμενη περιοχή της επιφάνειας του
αεροδρομίου, που προορίζεται για τη διαδικασία προσγείωσης και απογείωσης των
αεροσκαφών»
Η FAA (FederalAviationAgency) των ΗΠΑ ορίζει παρείσφρηση στο διάδρομο, κάθε
περιστατικό όπου αεροσκάφος, όχημα, πρόσωπο ή αντικείμενο δημιουργεί κίνδυνο
σύγκρουσης ή  έχει ως αποτέλεσμα την απώλεια του διαχωρισμού με αεροσκάφη που
απογειώνονται ή προτίθενται να απογειωθούν, και προσγειώνονται ή προτίθενται να
προσγειωθούν.
Σε αυτό το Εγχειρίδιο, ο όρος παρείσφρηση στο διάδρομο περιλαμβάνει τους ορισμούς του
ICAO και τηςFAA και επιπρόσθετα τους ακόλουθους τύπους περιστατικών:

 • ακούσια διέλευση γραμμής κράτησης (HoldingPoint) ή την είσοδο στον ενεργό
διάδρομο (με ή χωρίς απώλεια διαχωρισμού με αεροσκάφος, όχημα ή πεζό),
 • Απογείωση ή προσγείωση χωρίς σχετική άδεια,
 • Ταυτόχρονη απογείωση και προσγείωση στον ίδιο διάδρομο, ή,
 • Απογείωση ή προσγείωση σε λάθος διάδρομο.
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1.3.ΚΑΤΗΓΟΡΙΟΠΟΙΗΣΗ ΤΩΝ ΠΕΡΙΣΤΑΤΙΚΩΝ ΠΑΡΕΙΣΦΡΗΣΗΣ
ΣΤΟ ΔΙΑΔΡΟΜΟ

Στόχος της κατηγοριοποίησης των περιστατικών παρείσφρησης στο διάδρομο είναι η
διευκόλυνση της καταγραφής και αξιολόγησης των περιστατικών αυτών, καθώς επίσης η
εναρμόνιση σε παγκόσμιο επίπεδο για την αποτελεσματικότερη μεταφορά δεδομένων
(Πίνακας 1):

Πίνακας 1. Κατηγοριοποίηση περιστατικών παρείσφρησης στο διάδρομο

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ
A Σοβαρό περιστατικό κατά το οποίο μία σύγκρουση μόλις αποφεύγεται

B Περιστατικό κατά το οποίο ο διαχωρισμός μειώνεται και υπάρχουν πολλές
πιθανότητες για σύγκρουση, γεγονός που μπορεί να οδηγήσει σε κρίσιμο
χρόνο διορθωτικής εντολής / ή ενέργειας αποφυγής της σύγκρουσης

C Περιστατικό που χαρακτηρίζεται από επαρκή χρόνο και / ή απόσταση για
να αποφευχθεί μια σύγκρουση

D Περιστατικό που πληρεί τον ορισμό παρείσφρησης διαδρόμου, όπως η
παρουσία ενός οχήματος, προσώπου ή α/φους σε ελεγχόμενη περιοχή
επιφάνειας που προορίζεται για την διαδικασία προσγείωσης ή απογείωσης
α/φών, αλλά χωρίς άμεσες συνέπειες στην ασφάλεια

E Ανεπαρκείς ή ασαφείς ή αντιφατικές πληροφορίες αποκλείουν την
αξιολόγηση της σοβαρότητας του συμβάντος

1.4.ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ
 Το 68% των ατυχημάτων σε παγκόσμιο επίπεδο, στα οποία εμπλέκεται η διαχείριση της
εναέριας κυκλοφορίας (ATM), σημειώθηκαν κατά τη διάρκεια κίνησης α/φών στο
έδαφος1). Στην Ευρώπη το 2005 αναφέρθηκαν  περισσότερες από 600 παρεισφρήσεις σε
διαδρόμους, γεγονός που μεταφράζεται, κατά μέσο όρο,  σε δύο περιστατικά την μέρα και
ένα σοβαρό περιστατικό κάθε 14 ημέρες2) (Απεικόνιση 3)
Γενικά, η παρείσφρηση σε διάδρομο είναι μια απειλή που μπορεί να συμβεί σε
οποιοδήποτε αεροδρόμιο στον κόσμο, τόσο κατά τη διάρκεια της ημέρας όσο και της
νύχτας, σε καλές ή όχι συνθήκες ορατότητας.
Στο αεροδρόμιο «Διαγόρας», καταγράφηκαν, τα τελευταία 4  χρόνια, 76 περιστατικά που
έχουν σχέση με την ασφάλεια στην περιοχή κίνησης, από τα οποία 17 καταχωρούνται στις
κατηγορίες Α,Β καιC3)(Απεικόνιση1 και 2).

1)Ανασκόπηση ατυχημάτων, που σχετίζονται με το ΑΤΜ σε όλο τον κόσμο, από το
1980 μέχρι το 2001, Εθνικό Εργαστήριο Αεροδιαστημικής– Ολλανδία

2)Eurocontrol, Airports, Runway safety, Runway incursion data / Last validation
02.02.2007

3)SafetyReview “Diagoras”airport, 2006– 2009, η έξαρση περιστατικών το 2007
και 2008 οφείλεται στην εκτέλεση έργων στο διάδρομο
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Απεικόνιση 1: Περιστατικά ασφάλειας περιοχής κίνησης αεροδρομίου «Διαγόρας»,
2006-2009, Πηγή:SafetyReview,2007,2009
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Απεικόνιση 2:  Κατηγοριοποίηση περιστατικών ασφάλειας περιοχής
κίνησης αεροδρομίου «Διαγόρας»
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Απεικόνιση 3:Κατηγοριοποίηση περιστατικών παρείσφρησης διαδρόμου στις χώρες
ECAC(Eurocontrol–RunwayIncursionData)

1.5.ΠΑΡΑΓΟΝΤΕΣ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑΣ ΤΟΥ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΟΣ
Συνοπτικά, δύο λόγοι εμποδίζουν την ΥΠΑ να μειώσει το ποσοστό των παρεισφρήσεων σε
διαδρόμους :

A.Η έλλειψη στοιχείων σε συνδυασμό με την απροθυμία των φορέων λειτουργίας
αεροδρομίων να μοιραστούν πληροφορίες, που αφορούν  την ασφάλεια στην
περιοχή κίνησης α/φών (maneuveringarea).

Δεν δηλώνονται, δηλαδή, αρκετά περιστατικά ασφάλειας. Αυτό οφείλεται, κυρίως, στην νοοτροπία,
που επικρατεί λόγω του φόβου των εργαζομένων γιαποινικοποίηση των συμβάντων (Justorsafety
culture). Παρότι θεσπίστηκεεργασιακό περιβάλλον, όπου αποφεύγονται κάθε είδους επιπτώσεις
από εμπλοκή εργαζομένου σε συμβάν (noblameculture),η υποβολή αναφορών περιστατικών
ασφάλειας δεν διευκολύνθηκε σε αποδεκτό επίπεδο.

B.Η Δυσκολία να κατανοηθούν αιτίες και παράγοντες που συνέβαλαν σε
παρεισφρήσεις σε διαδρόμους

Ελλιπείς εκθέσεις, δηλαδή, με ανεπαρκή στοιχεία και δυσκολίες εντοπισμού αιτιών και
παραγόντων.
Με βάση την εμπειρία, που έχει αποκτηθεί μέχρι σήμερα, έχουν καταχωρηθεί στην
απεικόνιση 4, οι σημαντικότεροι παράγοντες που συμβάλλουν σε παρεισφρήσεις στο
διάδρομο. Θέματα που απαιτούν άμεσες ενέργειες αποτελούν:

1.η μη συμμόρφωση με τα πρότυπα τουICAO σε ότι αφορά διαγραμμίσεις, φωτισμό
και σημάνσεις

2.η γλωσσική επάρκεια των εμπλεκομένων και η μη συμμόρφωση με τα πρότυπα του
ICAO σε ότι αφορά την φρασεολογία

3.η σχεδίαση και επιχειρησιακή λειτουργία του αεροδρομίου (π.χ.apron ΚΑΡΔ)
4.Οι προσωρινές αλλαγές στη διαμόρφωση του αεροδρομίου, π.χ. κλειστοί

τροχόδρομοι ή τμήματα διαδρόμου, εργασίες στην περιοχή ελιγμών
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Απεικόνιση 4: Παράγοντες που συμβάλουν στη δημιουργία περιστατικών
παρείσφρησης διαδρόμου
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2

ΣΥΣΤΑΣΗ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΓΙΑ ΤΗΝ  ΑΣΦΑΛΕΙΑΔΙΑΔΡΟΜΟΥ ΚΑΡΔ

2.1.ΕΙΣΑΓΩΓΗ
ΟICAO υποστηρίζει σθεναρά όλες τις προσπάθειες για τον περιορισμό των περιστατικών
παρείσφρησης στο διάδρομο και καλεί όλα τα κράτη μέλη,  να εφαρμόσουν πλήρως τις
διατάξεις τουICAO σχετικά με την ασφάλεια διαδρόμου. Τον Νοέμβριο του 2004, η
Ευρωπαϊκή Ένωση έδωσε στη δημοσιότητα το Ευρωπαϊκό Σχέδιο Δράσης για την
Πρόληψη των παρεισφρήσεων σε διαδρόμους (ActionPlanforthepreventionofRunway
incursions), το οποίο είναι αποτέλεσμα των συνδυασμένων προσπαθειών των φορέων,  που
εκπροσωπούν όλους τους τομείς δραστηριοτήτων των αεροδρομίων.

Επιτροπές για την Ασφάλεια Διαδρόμου έχουν δημιουργηθεί σε περισσότερους από 100
αερολιμένες στην περιοχή τηςECAC,  με τη σταθερή υποστήριξη τουEurocontrol.
Σκοπός των επιτροπών αυτών είναι η εφαρμογή των συστάσεων που περιέχονται στο
ευρωπαϊκό σχέδιο δράσης για την πρόληψη των παρεισφρήσεων σε διάδρομο. Των
επιτροπών αυτών ηγείται η ρυθμιστική αρχή (Regulator,NSA), στην οποία επιδίδει το
επιχειρησιακό προσωπικό αναφορές, μέσω των επιτροπών για την ασφάλεια διαδρόμου.
Σύμφωνα, λοιπόν,  με τοActionPlanforPreventionofRunwayIncursions,AppendixC,
GuidelinesforLocalRunwaySafetyTeams, σε κάθε αεροδρόμιο,συστήνεταιεπιτροπή, με
αποστολή, να ηγηθεί των δράσεων για την επίλυση τοπικών ζητημάτων για την ασφάλεια
διαδρόμου. Η επιτροπή αυτή μπορεί να περιλαμβάνει Ελεγκτές ΕΚ, Αερολιμενικούς
(AerodromeOperator),  εκπροσώπους,  αεροπορικών εταιρειών και εταιρειών επίγειας
εξυπηρέτησης.

2.2.ΑΠΟΣΤΟΛΗ
 Η Επιτροπή για την Ασφάλεια Διαδρόμου,συμβουλεύει τη διοίκηση του αεροδρομίου για
πιθανά ζητήματα ασφάλειας του διαδρόμου καιπροτείνει μέτρα, που στοχεύουν κυρίως
στην πρόληψη περιστατικών.

2.3.ΚΑΘΗΚΟΝΤΑ
Η Επιτροπή για την Ασφάλεια Διαδρόμου στο αεροδρόμιο «Διαγόρας» συμβάλει  στη
βελτίωση της ασφάλειας με τις παρακάτω ενέργειες:

1.Λαμβάνει υπόψη αποτελέσματα διερευνήσεων που προσδιορίζουν τα τοπικά
hotspots ή προβληματικές περιοχές στο αεροδρόμιο

2.Λειτουργεί ως μια συνδυασμένη ομάδα, προκειμένου να γίνουν κατανοητές οι
εργασιακές δυσκολίες των υπαλλήλων σε άλλους τομείς, ώστε να διαμορφωθούν
προτάσεις για τη βελτίωση των συνθηκών εργασίας

3.Συντονίζει ομάδες εργαζομένων, που έχουν επιφορτιστεί με την εφαρμογή των
οδηγιών, που έχουν καταχωρηθεί στο εγχειρίδιο αυτό

4.Εντοπίζει θέματα, που επηρεάζουν την ασφάλεια ή δημιουργούν εργασιακά
προβλήματα στην περιοχή κίνησης , και προτείνει εναλλακτικές λύσεις, όπου
κρίνεται αναγκαίο

5.Διαμορφώνει πρόγραμμα ενημέρωσης, σχετικά με την ασφάλεια διαδρόμου,
εστιάζοντας σε τοπικά θέματα, και διανέμοντας υλικό, όπως, για παράδειγμα,
χάρτες μεhotspots ή οδηγίες / συστάσεις
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6.Διασφαλίζει ότι ηεπικοινωνία μεταξύ ΕΕΚ (ANSP), πληρωμάτων α/φών  και
οδηγών είναι ικανοποιητική, και εξετάζει, εάν υπάρχουν βελτιώσεις που θα
μπορούσαν να προταθούν.

7.Διασφαλίζει, μετά από έλεγχο σε τακτά χρονικά διαστήματα, ότι όλες οι επιγραφές
και σημάνσεις είναι κατανοητές από όλους τους εμπλεκόμενους, και ότι δεν υπάρχει
πιθανή ασάφεια

8.Αναλύει και σχολιάζει τυχόν προτάσεις για τροποποιήσεις. Όταν, μάλιστα, κρίνει ότι
πρέπει να γίνουν αλλαγές, ξεκινάει με την εφαρμογή νέων διαδικασιών, παρεμβαίνει
σε μεθόδους εργασίας και προγραμματίζει έργα ή εγκατάσταση νέου εξοπλισμού. Οι
τυχόν παρεμβάσεις θα πρέπει να ανταποκρίνονται στα πρότυπα του ICAO

9.Παρακολουθεί τη διαδικασία απονομής άδειας οδήγησης στην περιοχή ελιγμών,
διασφαλίζοντας ότι βασίζεται σε συγκεκριμένη εκπαίδευση και αξιολόγηση

10.Παρακολουθεί τις διαδικασίες επικοινωνίας των οδηγών οχημάτων

2.4.ΟΡΓΑΝΟΓΡΑΜΜΑ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ ΓΙΑ ΤΗΝ  ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΔΙΑΔΡΟΜΟΥ
Σύμφωνα μετην απόφαση αερολιμενάρχη ΚΑΡΔ, αριθμός πρωτοκόλλου
ΚΑΡΔ/ΕΚ/244/22.01.2010,  η σύνθεση της Επιτροπής για την Ασφάλεια του Διαδρόμου
έχει ως εξής:

Υπηρεσίες Εναέριας Κυκλοφορίας–Τηλ.: 22410 88904 / ΦΑΞ: 22410 83210
 Κουάντας Δημήτριος με Α βαθμό ΠΕ2 ως Πρόεδρος Επιτροπής,

email:dquantas@yahoo.gr,kardek@hcaa.gr
 Σταυλάς Ιωάννης με Α βαθμό ΠΕ2 (ΥπεύθυνοςΑσφάλειας Αεροναυτιλίας ΚΑΡΔ)

ως αναπληρωτής του προέδρου,
email:istavlas@gmail.com,kardek@hcaa.gr

Υπηρεσίες Αερολιμενικού Ελέγχου–22410 88923 /ΦΑΞ: 22410 88803
 Γρηγοροπούλου Αθανασία (προϊσταμένη τμήματος ΑΕ) με Α βαθμό ΠΕ1,

email:kardgae@hcaa.gr
 Κατταβενάκης Βασίλης με Α βαθμό ΠΕ1,

email:vkatt@tee.gr ,kardgae@hcaa.gr

Υπηρεσίες Τεχνικής Συντήρησης–Τηλ.: 22410 88908 / ΦΑΞ: 22410 88890
 Ο εκάστοτε προϊστάμενος Τμήματος Τεχνικής Συντήρησης ή ο αντικαταστάτης του

email:kardts@hcaa.gr

FASRodosPilotAcademy–Τηλ.: 22410 88866 /ΦΑΞ: 2241081000
 Φανουράκης Στέλιος
 email:info@fas.gr

Αερολέσχη Ρόδου–22410 82330
 Βουτηράκης Ιωάννης

email:ivtrltd@otenet.gr

mailto:dquantas@yahoo.gr
mailto:kardek@hcaa.gr
mailto:istavlas@gmail.com
mailto:kardek@hcaa.gr
mailto:kardgae@hcaa.gr
mailto:vkatt@tee.gr
mailto:kardgae@hcaa.gr
mailto:kardts@hcaa.gr
mailto:info@fas.gr
mailto:ivtrltd@otenet.gr
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3

ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΙ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ
Όλοι οι εμπλεκόμενοι στην επιχειρησιακή λειτουργία  του Αεροδρομίου «Διαγόρας»
υπόκεινται σε διαδικασίες και κανονισμούς που έχουν θεσπιστεί από  την Διοίκηση
του Αεροδρομίου και την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας.

3.1.ΟΡΙΣΜΟΙ ΠΕΡΙΟΧΩΝ ΚΙΝΗΣΗΣ- ΕΛΙΓΜΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ
Α/ΦΩΝ

1.Περιοχή Κίνησης (movementarea). Το τμήμα του αεροδρομίου που χρησιμοποιείται
για την απογείωση, προσγείωση και τροχοδρόμηση των αεροσκαφών. Περιλαμβάνει
την περιοχή ελιγμών και την περιοχή στάθμευσης α/φών (πίστα)

2.Περιοχή Ελιγμών (maneuveringarea). Το τμήμα του αεροδρομίου που
χρησιμοποιείται για την απογείωση, προσγείωση και τροχοδρόμηση των αεροσκαφών,
εξαιρουμένης της περιοχής στάθμευσης (πίστα)

3.Πίστα– περιοχή στάθμευσης α/φών (Apron). Μια καθορισμένη περιοχή, σε ένα
αεροδρόμιο, που προορίζεται για την υποδοχή αεροσκαφών με σκοπό την φόρτωση ή
εκφόρτωση επιβατών, ταχυδρομείου ή φορτίου, τροφοδοσία με καύσιμα, τη στάθμευση
ή τη συντήρηση

Οι ελάχιστες απαιτήσεις και προϋποθέσεις για την άσκηση δραστηριοτήτων επίγειας
εξυπηρέτησης στους Ελληνικούς αερολιμένες, που είναι ανοικτοί στην εμπορική κίνηση,
από φορείς επίγειας εξυπηρέτησης προς τρίτους και αυτοεξυπηρετούμενους χρήστες,
ορίζονται στον «Βασικό Κανονισμό Επίγειας Εξυπηρέτησης»- ΦΕΚ 469_07. Ο
κανονισμός αυτός αποτελεί την βάση όλων των Οικείων Κανονισμών επίγειας
εξυπηρέτησης των Οργανισμών Διαχείρισης των Ελληνικών αερολιμένων και σε
συνδυασμό με την Αερολιμενική Διάταξη 1 καθορίζει τις προϋποθέσεις και κανονισμούς
κίνησης πεζών, οχημάτων και λοιπού εξοπλισμού στην πίστα.

3.2.ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ
Η περιοχή κίνησης του αεροδρομίου «Διαγόρας» (ICAOcode:LGRP), αποτελείται από:

1.Τον διάδρομο 25/07
2.Τους τροχόδρομους Α καιF
3.Τους συνδετήριους Β,C,D και Ε
4.Την περιοχή στάθμευσης α/φών– πίστα (Apron)

A
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F
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2
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3.2.1.ΦΥΣΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ

ΠροσδιορισμόςΑληθής
Διόπτευση

Διαστάσεις
(m)

Αντοχή (LCN)
και επιφάνεια

Υψόμετρο
κατωφλίων

Κλίση

1 2 3 4 5 6
Διάδρομος 07070o 3305X45 PCN

73/F/B/X/U
5,73m / 18,80FT 0.0%

Διάρομος 25250o 3305X45 PCN
73/F/B/X/U

5,48m / 17,98FT 0.0%

Παρατηρήσεις : Αμφότερα τα άκρα 150m τσιμέντο.
1 Επιφάνεια πίστας και αντοχή

(Apronsurfaceandstrength)
Επιφάνεια   :639 m X 203 m-Τσιμέντο
Αντοχή       :PCN 73/F/B/X/U

2 Πλάτος τροχοδρόμων,  επιφάνεια και
αντοχή
(Taxiway width surface and strength)

Πλάτος         : 23m
Επιφάνεια    : Άσφαλτος
Αντοχή         :PCN 73/F/B/X/U

3.2.2.HOTSPOTS ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ ΔΙΑΓΟΡΑΣ

Απεικόνιση 6:“Diagoras” movement area-Hotspots
1. Pilots should exercise caution vacating via Taxiway Bravo south of Runway 07/25.

a) When parking position 10 maybe is occupied, taxiway B is closed
b) When parking position 11 is(especially with heavy aircraft)occupied, the space
of taxi out is narrow and light a/c or vehicles moving on the apron maybe not
visible

2.Pilots should exercise caution when approaching the complex intersection of Taxiway F
and C.

HIGH ALERT
INTERSECTIONS

BOUNDARIES
BETWEEN

MOVEMENT AND
MANEUVERING AREA
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1.Οι πιλότοι πρέπει να επιδεικνύουν ιδιαίτερη προσοχή όταν ελευθερώνουν τον διάδρομο
07/25 μέσω συνδετήριου «Β».

a.Όταν στη θέση 10 είναι σταθμευμένο α/φος ο συνδετήριος «Β» είναι κλειστός
b.Όταν η θέση 11 είναι κατειλημμένη μεheavy α/φος, εφιστάται  προσοχή κατά

την έξοδο στη πίστα λόγω στενότητας χώρου και μειωμένης ορατότητας
(κινούμενα οχήματα ή ελαφρά α/φη στην πίστα ίσως να μην είναι ορατά)

2.Οι πιλότοι πρέπει να επιδεικνύουνιδιαίτερη προσοχή  όταν προσεγγίζουν την σύνθετη
συμβολή των τροχοδρόμων «C» και«F»

Απεικόνιση 7:  Περιοχή στάθμευσης α/φών αεροδρομίου «Διαγόρας»
(Σχεδιάγραμμα πίσταςAIPGreece–Volume 1AGA 2-13-4)

Στο αεροδρόμιο «Διαγόρας» δεν υπάρχει διαχωριστική γραμμή μεταξύ περιοχής κίνησης
και περιοχής ελιγμών.Έτσι, στη σύνδεση  της πίστας των ελαφρών α/φών με τον
τροχόδρομο “F” και στη σύνδεση της νέας ανατολικής επέκτασης της πίστας με τον
τροχόδρομο “A”, τα όρια της περιοχής ελιγμών δεν είναι διακριτά σε κινούμενα οχήματα ή
πεζούς.

HOT SPOTS

B
C

F 2 1
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